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Streszczenie badania przeprowadzonego przez Osrodek
Friends of Badan nad Zmianami Klimatycznymi Tyndall przygotowane
the Earth przez organizacje Friends of the Earth (Przyjaciele Ziemi)




NINIEJSZE SPRAWOZDANIE

Niniejsze sprawozdanie zawiera
podsumowanie wnioskéw z nowego
badania przeprowadzonego przez
uznany Osrodek Badan nad
Zmianami Klimatycznymi Tyndall
przy Uniwersytecie w Manchesterze,
na zlecenie Friends of the Earth
Anglia, Walia i Irlandia Pétnocna.

Przedmiotem badania byta rola
sektora lotniczego Unii Europejskiej
w osiggnieciu niskiego poziomu
emisji dwutlenku wegla (450ppm
COy) w przyszitosci oraz implikacje
takiej przysztosci dla cen emis;ji i
lotnictwa w ramach Europejskiego
Systemu Handlu Emisjami (ETS).

Badanie uwzglednia najnowsze
osiggniecia nauki o klimacie oraz
przyglada sie na nowo budzetom
weglowym dajgcym racjonalne
prawdopodobienstwo utrzymania

wzrostu temperatury ponizej 2°C
od pozioméw przedprzemystowych.
Zaktada ono szybkos$¢ rozwoju
oraz udoskonalenia operacyjne

i technologiczne lotnictwa
odpowiadajgce stabilizowaniu
koncentracji CO2 na poziomie
450ppm.

Na podstawie powyzszego badania,
organizacja Friends of the Earth
zaleca szereg poprawek do
propozycji wtgczenia lotnictwa do
ETS.

Petne badanie, na podstawie
ktérego przygotowano niniejsze
streszczenie, jest dostepne pod
adresem: http://www.foe.co.uk/
resource/reports/aviation_tyndall_
07_main.pdf

WNIOSKI FRIENDS

OF THE EARTH

Aby lotnictwo mogto przyczynic sie
do niskoemisyjnej gospodarki UE,
poprawa jego efektywnosci musi
by¢ osiggana znacznie szybciej niz
w przesztosci. Stanie sie to tylko
wtedy, gdy cena emisji dwutlenku
wegla bedzie odpowiednio wysoka.
Obecne propozycje wigczenia
lotnictwa do Systemu Handlu
Emisjami (ETS) nie zapewniajg tak
wysokiej ceny emisji, a w rezultacie
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sprzedawatyby klimat za niskg
cene — uwazajg Przyjaciele Ziemi.
Rada i Parlament Unii Europejskiej
muszg znaczgco zaostrzy¢ ETS
dla lotnictwa, wprowadzi¢ go w
2010 r. w ksztatcie obejmujacym
wszystkie loty, oraz zainicjowacé
dodatkowe zmiany ekonomiczne,
technologiczne i operacyjne w celu
jak najszybszego wyhamowania
wzrostu emisji lotniczych.

LOTNICTWO W NISKOEMISYJNEJ UNII EUROPEJSKIEJ:

Ekwiwalent (eq) CO2 przedstawia
tgczng koncentracje dwutlenku wegla
odpowiadajgcego wszystkim gazom
cieplarnianym; jest ona zawsze wyZzsza
niz dana koncentracja CO».

To juz drugie badanie na temat zmian
klimatycznych i lotnictwa, jakie Friends
of the Earth zamoéwita w Osrodku
Tyndall (patrz “Scenariusze rozwoju

lotnictwa w Wielkiej Brytanii i UE, 2005).

OSOBA DO KONTAKTOW
Simon Bowens

Transport Campaign
Friends of the Earth

74 Kirkgate

Leeds

LS2 7DJ

UK

Tel: 00 44 (0)113 242 8151
Fax: 00 44 (0)113 242 8154
E mail: Simon.Bowens@foe.co.uk
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WYNIKI BADANIA

Dlaczego propozycja ETS dla

lotnictwa jest niewystarczajaca i

jak nalezy ja poprawi¢

Osrodek Tyndall badat potencjat

obnizenia emisji dwutlenku wegla

przez lotnictwo i w jaki sposéb

System ETS mogtby to utatwic.

Osrodek uznat, ze:

® Obecne i przewidywane ceny
emisji CO, na poziomie ponizej
50 EUR za tong nie bedg miaty w
rzeczywistosci zadnego wptywu
na popyt na loty — a zatem poziom
emis;ji.

® Nawet znacznie wyzsza cena
emisji CO, na poziomie 300 EUR
za tone spowodowataby tylko
skromny wzrost cen biletow, a
przez to nieznaczne ograniczenie
popytu i wzrostu emisji.

® Poprawa efektywnosci w
lotnictwie, np. ciggta redukcja
zuzycia paliwa przez samoloty,
musi by¢ osiggana znacznie
szybciej do tej pory.

W konkluzji badania Tyndall
czytamy, ze aby lotnictwo miato
swoj udziat w przysztosci 450ppm
COy, propozycja systemu ETS dla
lotnictwa musi by¢ skuteczniejsza, a
mianowicie:

® otnictwo powinno zostac
objete systemem ETS mozliwie
najszybciej, najlepiej w 2010 r. lub
wczesniej.
® Za podstawe nalezy przyjac
poziom lotniczych emisji CO, z
1990 r. (lub 50 procent pozioméw
z lat 2004/06, ktore sg mniej
wiecej rownowazne).
® \V celu maksymalizowania
bodzcow ekonomicznych dla
linii lotniczych do usprawniania
swojej technologii i dziatalnosci
operacyjnej, zaleca sie, aby w
ramach systemu ETS:
m Pozwolenia na emisje CO, byty
udzielane w drodze przetargu.
m Ceny za emisje CO» byty
o rzad wielkosci wyzsze od cen
przewidywanych obecnie.

Tyndall zauwaza réwniez, ze:

® Emisje lotnictwa prawdopodobnie
wzrosng znacznie jeszcze przed
wigczeniem tego sektora do
ETS. Dlatego tez niezbedne
sq pilne dziatania w celu
istotnego ograniczenia wzrostu
pasazerokilometrow.

® ETS dla lotnictwa bedzie wymagat
dodatkowych i znaczacych
instrumentéw flankujacych (patrz
strona 7).

Friends of the Earth
Przyjaciele Ziemi EWNI

od dawna wspotpracujg z
decydentami polityki, aby
przeciwdziata¢ zagrozeniu
zmianami klimatycznymi.

W wyniku naszej kampanii Big
Ask, Rzad Wielkiej Brytanii
ztozyt propozycje pierwszej
na swiecie ustawy o zmianach
klimatycznych. Kiedy ustawa
wejdzie w zycie w 2008 roku,
zostang wprowadzone prawnie
wigzgce cele ograniczenia
emisji dwutlenku wegla.
Projekt ustawy nie obejmuje
emisji lotniczych z tytutu
udziatu Wielkiej Brytanii w
lotach miedzynarodowych,
dlatego tez dziatanie na
szczeblu UE ma zasadnicze
znaczenie.

W JAKI SPOSOB NALEZY POPRAWIC PROPONOWANY SYSTEM HANDLU UPRAWNIENIAMI DO EMISJI DLA LOTNICTWA
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KONTEKST

Lotnictwo a zmiany klimatu
Zmiany klimatyczne sg
najistotniejszym problemem
ludzkosci w zakresie Srodowiska
naturalnego. W 2007 r.
Miedzyrzgdowy Zesp6t ds. Zmian
Klimatu (IPCC) uznat, iz istnieje
ponad 90-procentowa pewnosg,

ze antropogeniczne emisje
dwutlenku wegla sg odpowiedzialne
za ocieplenie klimatu obserwowane
w XX wieku.

IPCC stwierdzit, ze niekontrolowane
zmiany klimatu bedg miaty
niszczycielskie konsekwencje dla
ludzkosci.

W 2006 r. Sir Nicholas Stern w
raporcie (Przeglad Stern: Ekonomia
Zmian Klimatu) dla Rzadu Wielkiej
Brytanii zawart wniosek, ze koszty
gospodarcze blokowania zmian
klimatycznych bedg i tak znacznie
nizsze od strat gospodarczych,
ktére zostatyby poniesione przy
zaniechaniu takich dziatan.

Lotnictwo jest najszybciej rosngcym
zrodtem emisji w Unii Europejskiej.
W okresie od 1990 r. poziom emisji
z tego sektora ulegt podwojeniu.

W 2005 r. Osrodek Badan nad
Zmianami Klimatycznymi Tyndall
dziatajacy przy Uniwersytecie w
Manchesterze badat tendencje
rozwoju lotnictwa w UE. Badacze
wyliczyli, ze samo lotnictwo — przy
zachowaniu obecnej szybkosci
poprawy zuzycia paliwa — mogtoby
stanowi¢ 79 procent budzetu UE
wymaganego, aby dac¢ racjonalng
szanseg unikniecia wzrostu

Sredniej temperatury na Swiecie

0 wiecej niz 2°C ponad poziomy
przedprzemystowe. Ten budzet
dwutlenku wegla zostat ustalony na
450 ppm dla roku 2050.

Handel emisjami — proponowane
rozwigzanie

Propozycja Komisji Europejskiej
objecia emisji lotniczych
Europejskim Systemem Handlu
Emisjami (ETS) od roku 2011/12

ZARYS BADANIA

Co Osrodek Tyndall zrobit i co

osiagnat

Badacze Tyndall analizowali ostatnie

tendencje rozwoju lotnictwa oraz

opracowali pakiety scenariuszy

rozwoju, aby pokaza¢ mozliwe

zmiany poziomdw emisji do 2050

roku w zaleznosci od:

® roznych szybkosci wzrostu
pasazerokilometréw

® zmian technologii i paliw; oraz

® udoskonalen operacyjnych.

Nastepnie badanie koncentruje sie
na potencjalnych konsekwencjach
propozycji objecia lotnictwa

systemem EU ETS. Stwierdzono, ze:

® Emisje lotnictwa prawdopodobnie
wzrosng znacznie zanim ETS dla
lotnictwa zostanie wprowadzony.

® Obecna propozycja ETS dla
lotnictwa tylko nieznacznie
ograniczy ten wzrost.
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® Tylko w przypadku znacznego
podniesienia ceny emisiji
dwutlenku wegla, ETS wptynie
na ograniczenie wzrostu emisji w
pozadany sposéb.

Badacze Tyndall konkluduja:
,Ciagle sie tudzimy poktadajgc nasze
aspiracje ograniczenia przysztego
wzrostu temperatury do 2°C
gtébwnie w biezgcym ksztattowaniu
Systemu Handlu Emisjami UE,
rozwijaniu niskoemisyjnych
technologii i podejmowaniu dziatan
motywacyjnych. Podczas gdy
technologia bez watpienia odegra
wazng role w procesie obnizania
natezenia emisji lotniczych w
Srednim i dtugim terminie, brak
reakcji na wzrost emisji sektora w
krétkim terminie jest zaniedbaniem
i nieodpowiedzialnoscia. Pilnos¢
potrzeby wejscia przemystu

jest pierwszg powazng probg
wprowadzenia polityki dotyczacej
wzrostu emisji generowanych przez
lotnictwo. System EU ETS zostat
zainicjowany w 2005 r. i obejmuje
ok. 45 procent emisji w UE.
Lotnictwo zostanie prawdopodobnie
wiaczone do ETS pod koniec fazy 2,
ktéra bedzie realizowana od stycznia
2008 do grudnia 2012. Komisja
Europejska dokona przegladu
systemu, co bedzie miato wptyw

na ksztatt fazy 3, ktéra ma sie
rozpoczg¢ w styczniu 2013.

W grudniu 2006 Komisja

Europejska opublikowata propozycije
ustawodawczg, aby lotnictwo zostato
wigczone do EU ETS. Obecnie
propozycja ta przechodzi proces
podejmowania wspolnej decyzji (w
ramach ktérego Komisja Europejska
i Parlament Europejski majg wspodlne
uprawnienia do decydowania), a
stosowna dyrektywa powinna zostaé
wprowadzona juz w 2008 r.

lotniczego na sciezke niskich emisiji
nie pozostawia innej alternatywy,
jak wszczecie radykalnego i
natychmiastowego programu
zarzadzania popytem.”

Polityka UE w zakresie zmian
klimatu

W 2007 r. UE przyjeta cel
obnizenia poziomu emisji 0 30
procent do roku 2020 (zaktadajac,
ze zostang podjete dziatania
miedzynarodowe). Uznano réwniez
potrzebe, aby panstwa rozwiniete
zredukowaty swoje emisje o 60-80
procent do roku 2050. Dgzeniem
jest, aby UE przyczynita sie do
ograniczenia wzrostu temperatury
na $wiecie do 2°C ponad poziomy
przedprzemystowe poprzez
ustabilizowanie koncentracji
gazow cieplarnianych znacznie
ponizej 550ppm ekwiwalentu (eq)

LOTNICTWO W NISKOEMISYJNEJ UNII EUROPEJSKIEJ:
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CO5 (~500ppm COy). Niedawne
badania wskazujg, ze niezbedne
jest przyjecie ambitniejszego celu
na poziomie ok. 450ppm CO»eq
(~400ppm COy), aby unikngé¢
przekroczenia wzrostu o 2°C,
ktérego prawdopodobienstwo
wynosi ponad 50 procent.

Jednak zwazywszy, ze koncentracja
CO5 wynosita 380ppm juz w

2005, oraz ze poziomy emisiji

UE jak i globalne ciggle rosna,
osiggniecie celu 400ppm CO»
bedzie niezmiernie trudne. Dlatego
tez w tym badaniu zatozono poziom
docelowy 450ppm CO».

Przekroczenia koncentracji
wegla

Badacze Tyndall wybrali
poziom docelowy 450ppm
COy, ktory uznali za
realistyczny, poniewaz
koncentracja CO, w
atmosferze juz obecnie
wynosi 380 ppm (ok. 425-
450 ppm CO; eq). Wedtug
Friends of the Earth nalezy
rozwazac raczej scenariusz
.Szczyt i spadek” niz

jedynie wyznaczac cele
stabilizacji koncentracji CO».
Niezaleznie od szczytowej
koncentracji jaka wystapi w
przysztosci, bedziemy ciggle
obnizali poziom emisji, aby
zredukowac¢ koncentracje CO5
w atmosferze w dtuzszym
terminie. Wiedza na temat
tego ztozonego obszaru
klimatologii jest ograniczona,
a brak zasobow uniemozliwia
dalsze badania. Jednego
mozemy by¢ pewni — jesli
wyzsze koncentracje zostang
osiggniete w krotszym
terminie, przepisy zmierzajace
ku ponownemu obnizeniu
koncentracji bedg musiaty
by¢ bardziej rygorystyczne

i ograniczajgce, niz te
okreslone w niniejszym
sprawozdaniu.

Korzystajgc z danych
ogolnoswiatowych zebranych przez
IPCC, badacze Tyndall oszacowali
budzet wegla UE na poziomie 44-58
gigaton wegla (GtC) w okresie od
1990 do 2100, zgodnie z polityka
kontrakcji i konwergencji. Nawet jesli
poziom emisji UE ustabilizuje sie

na obecnym poziomie, caty budzet
przystugujacy UE do 2050 r. moze
zosta¢ wyczerpany juz do 2030 .

— bez zezwolenia na zadne emisje
dwutlenku wegla po tym czasie. Im
pdzniej zostanie zapoczatkowana
znaczna redukcja emisji, tym
bardziej drastyczny bedzie jej
rozmiar.

Tendencje rozwoju lotnictwa a
technologia

Emisje lotnicze w UE ulegty
dwukrotnemu zwiekszeniu w okresie
od 1990 do 2006 roku. Lotnictwo
jest najszybciej rosngcym zrédtem
emisji w UE. Liczba pasazerow
rosnie w tempie 6-7 procent w
skali roku, podczas gdy poziom
emisji wzrasta ponad 6 procent

na rok. Doskonalona technologia
samolotow powoli obniza emisje
na pasazerokilometr, lecz szybko
rosngca liczba lotéw catkowicie
niweluje te udoskonalenia. Jeszcze
przed planowanym petnym
objeciem lotnictwa systemem ETS
w 2012 r., emisje lotnicze wzrosng
prawdopodobnie o dalsze 25-60
procent od poziomoéw z roku 2005.

Badacze Tyndall przeanalizowali
szereg mozliwych scenariuszy
wzrostu liczby pasazeréw oraz
udoskonalen technologicznych i
operacyjnych w latach 2012-2017,
2018-2030i 2030-2050.

Badanie Tyndall oparto na
zatozeniu, ze system ETS dla
lotnictwa zostanie wprowadzony

w 2012 r. oraz obejmie wszystkie
przyloty i odloty. Propozycja KE
dotyczy réwniez lotdbw wewnatrz

UE poczgwszy od roku 2011

w charakterze rozwigzania
tymczasowego, lecz obejmie ono
tylko ok. 21 procent emisji lotniczych
wszystkich przylotéw i odlotéw w UE

Kontrakcja i konwergencja
Kontrakcja i konwergencja

(K&K) jest coraz bardziej
postrzegana jako gtowny nurt
polityki w celu sprowadzenia
emisji wszystkich panstw

do réwnego poziomu na
mieszkanca w czasie
umozliwiajgcym unikniecie
niebezpiecznych zmian
klimatu. Wymaga ona
znacznych ograniczen

emisji przez panstwa
uprzemystowione, a
jednoczesnie pozwala
panstwom rozwijajagcym swoj
przemyst na zwiekszenie

ich emisji. Przyjaciele

Ziemi uwazajg, ze model
K&K bagatelizuje redukcje
wymagane od panstw
uprzemystowionych ignorujac
ich bardzo wysokie poziomy
emisji w przesztosci. Polityka
UE w zakresie klimatu
oparta jest na zasadzie ONZ
~wspolnej lecz zréznicowanej
odpowiedzialnosci”. Uznaje
sie, ze wszystkie panstwa
majg wspolny obowigzek
dazenia do stabilizacji
koncentracji wegla, lecz ich
wkfad w osiggniecie tego celu
bedzie sie roznit.

przez ten jeden rok. Dlatego tez
w niniejszym badaniu pominieto ten
fakt.

Whniosek zawarty w badaniu

Tyndall brzmi: ,,Przedstawione
scenariusze ilustrujg realne zmiany
pozioméw emisji, pod warunkiem
wprowadzenia w trybie pilnym
radykalnej polityki ograniczania
wzrostu emisji. Obecnie zaréwno
Srodowiska polityczne jak

i biznesowe uparcie odmawiajgq
zajecia sie skalg ilodciowg biezacych
i przysztych emisji, czy tez
okreslenia ram czasowych podjecia
niezbednych dziatan”

W JAKI SPOSOB NALEZY POPRAWIC PROPONOWANY SYSTEM HANDLU UPRAWNIENIAMI DO EMISJI DLA LOTNICTWA

‘ ‘ Aviation_Report_POLISH_ARTWORK.i5 5

®

17/8/07 12:20:57 ‘ ‘



Jaka czes$¢ budzetu emisji dwutlenku wegla UE moze stanowié
lotnictwo?
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3000 Obszary zacienione
oznaczajg zakres
budzetéw emisji
weglowych UE
odpowiadajgcych
poziomowi

450 ppmv CO2

B 450 ppm niskie
450 ppm wysokie

Nawet przy uwzglednieniu
bezprecedensowych

2000 ulepszen w dziedzinie

wydajnosci samolotéw, do
roku 2050 lotnictwo moze
odpowiada¢ za od 50 do
ponad 100% dolnej krzywej
emisji 450 ppm UE.

Emisje dwutlenku wegla (MtCOy)
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B Enisje lotnicze
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Wielkos¢ budzetow emisji dwutlenku wegla UE w zestawieniu ze scenariuszami
poziomu emisji lotniczych w UE. Scenariusze emisji lotniczych ilustrujg zakres
mozZliwego tempa wzrostu oraz poprawy efektywnosci. Zostaty one oparte na danych
Ramowej Konwencji Narodow Zjednoczonych w Sprawie Zmian Klimatu (UNFCCC),
wiec uwzgledniajg 50 procent lotdw miedzynarodowych do i z UE oraz wszystkie loty
wewnatrzeuropejskie.

Jaki wptyw na koszt lotéw bedzie miat wybér wyj$ciowego poziomu
ceny emisji dwutlenku wegla?
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Cena rynkowa emisji wegla

Cena emisji CO2 w roku 2016 na pasazera typowego lotu na krotkiej trasie (Londyn-
Barcelona) biorgc pod uwage rozpieto$¢ cen emisji oraz poziomy wyjsciowe w
systemie EU ETS dla lotnictwa. Zaktada sie, Ze koszt emisji zostanie dodany do

cen biletéw; jednak w praktyce, linie lotnicze mogg zdecydowac sie na czesciowe
pokrycie tego dodatkowego kosztu.

Tempo wzrostu oraz poprawy efektywnosci zostato przedstawione w Srednich
wartosciach zakresow rozwazanych przez Tyndall (w petnym raporcie okreslone jako
scenariusz ,najwyzszego filetu”).

LOTNICTWO W NISKOEMISYJNEJ UNII EUROPEJSKIEJ:
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Podwyzka za wymuszanie

promieniowania:
Inne niz CO, gazy emitowane

przez samoloty wywierajg
dodatkowy wptyw na
ocieplenie klimatu. Aby to
uwzgledni¢ czesto stosuje

sie mnoznik CO, o wartosci
ok. 2, nie obejmuje on jednak
dodatkowego wymuszania
powodowanego przez chmury
pierzaste. Fakt, iz wymuszanie
promieniowania jest miarg
emisji historycznych, moze
sugerowac zastosowanie
innej polityki odnoszacej sie
do miary uwzgledniajgcej
prawdopodobny poziom emisji
w przysztosci. Dlatego tez w
scenariuszach niniejszego
badania nie stosowano
mnoznika CO,. Emisje takie
wymagajg pilnych dziatan:

W naszych zaleceniach
Organizacja Przyjaciot Ziemi
proponuje tymczasowe srodKi
regulacyjne.

Doskonalenie technologii:
Badanie Tyndall zaktada, ze

zwiekszenie efektywnosci
dzieki nowej technologii i
paliwom bedzie przebiegato
w Srednim i dtugim terminie
znacznie szybciej niz to

sie dzieje obecnie. Takie
tempo udoskonalen jeszcze
nigdy nie zostato osiggniete,
scenariusze te obrazujg
wyniki potencjalnie mozliwe
do zrealizowania, jesli UE
bedzie dgzyta do osiggniecia
przysztosci 450ppm. Bedzie
to wymagato ciggtej poprawy
finansowania badan,
przepiséw wymuszajacych
Zzmiany i unowoczesnienie
floty.
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ZALECENIA FRIENDS

OF THE EARTH

Nalezy podja¢ radykalne dziatania
w celu ograniczenia emisji
dwutlenku wegla we wszystkich
sektorach wtgczajgc lotnictwo, jezeli
Unia Europejska ma faktycznie
odegrac zadeklarowang przez
siebie role w przeciwdziataniu
wzrostowi temperatury na swiecie

o wiecej niz 2°C ponad poziomy
przedprzemystowe.

Koncentracje dwutlenku wegla
muszg zostac¢ ustabilizowane

na poziomie 450ppm CO lub
nizszym: obecnie mamy juz poziom
380ppm CO,. UE bardzo szybko
wykorzystuje swoj budzet weglowy.
Skutkiem dalszego opdzniania
dziatah bedzie konieczno$c¢ jeszcze
bardziej drastycznych ograniczen w
przysztosci. Poziom emisji lotniczych
rosnie w tempie 6-7 procent na

rok i musi zosta¢ zahamowany dla
osiggniecia celu 450ppm.

Poniewaz obecna propozycja ETS
dla lotnictwa nie podniesie ceny
za emisje wegla do poziomu, ktéry
spowodowatby obnizenie emisiji
lotniczych, zatem musi ona zosta¢
znacznie zaostrzona.

Bodzce cenowe wynikajgce z
obecnej propozycji ETS dla lotnictwa
okazg sie za stabe do wymuszenia
rozwoju i zmian efektywno$ci
zaktadanych w scenariuszach
Tyndall. Rekomenduje sig
wprowadzenie nastepujacych zmian
do systemu ETS dla lotnictwa oraz
popieranie stosownych poprawek do
przedmiotowej propozycji:
® System ETS dla lotnictwa
musi zosta¢ wprowadzony jak
najszybciej oraz obejmowac
wszystkie przyloty i odloty z lotnisk
UE, najlepiej w 2010 r. zgodnie

z rekomendacjg wielu cztonkow
Parlamentu Europejskiego.

® Ambitniejsze limity emisji
zgodne z Protokotem z Kioto,
rozpoczynajgce sie od poziomu
wyjsciowego z 1990 r. (lub
od 50 procent poziomow z lat
2004/06, ktére sg mniej wiecej
rébwnowazne).

e Wystawianie 100 procent
limitéw emisji na aukcje
wedtug zasady ,ptaci
zanieczyszczajacy”. Przetarg
jest najbardziej ekonomicznie
skuteczng metodg przydzielania
uprawnien, ktéra wyeliminuje
prawdopodobienstwo osiggania
zyskéw nadzwyczajnych przez
przemyst. Koniecznos$¢ zaptaty za
prawo do emisji zanieczyszczen
bedzie dla linii lotniczych
dodatkowym bodzcem do poprawy
ich efektywnosci.

® \Wobec braku przepisow
poswieconych wptywom
wymuszenia promieniowania nie
przez COy, nalezy wprowadzi¢
tymczasowy mnoznik CO5 o
wartosci min. 2.

® Wobec braku przepiséw
dedykowanych wytacznie
systemowi obrotu emisjami
lotnictwa oraz aby zapewni¢
dazenie do niezbednej poprawy
efektywnosci w przemysle
lotniczym, nalezy ograniczy¢
jego dostep do limitéw emisji z
innych sektoréw. Taki dostep
powinien zosta¢ uwarunkowany
osiggnieciem przez przemyst
lotniczy co najmniej
zadeklarowanego celu poprawy
efektywnosci o 3,5 procent na
pasazerokilometr w skali roku,
w wyniku potgczonych usprawnien
technologicznych i operacyjnych.

® Dostep do mechanizméw
Protokotu z Kioto, ktére

umozliwiajg sektorowi lotniczemu
zakup limitéw od projektow w
krajach rozwijajacych sig, nalezy
réwniez ograniczy¢ aby zapewni¢
znaczng redukcje emisji w UE oraz
da¢ motywacje do inwestowania w
zielone technologie UE.

Nawet zaostrzony system ETS musi
zosta¢ uzupetniony innymi srodkami.

System EU ETS jest tylko
pierwszym krokiem dotyczgacym
wptywu lotnictwa na klimat.
Wymagane sg réwniez inne
dziatania zalecone przez Parlament
Europejski w rezolucji z lipca 2006
»Ograniczenie wptywu lotnictwa na
zmiany klimatyczne”:

@ Opfata paliwowa od lotéw
krajowych oraz, tam gdzie to
zostanie uzgodnione, od lotow
pomiedzy dwoma panstwami
cztonkowskimi.

® Zakonczenie zwolnienia biletow
lotniczych z podatku VAT.

® Usprawnienie praktyk
operacyjnych w zakresie kontroli
ruchu lotniczego, stopnia
obcigzenia oraz procedur obstugi
naziemnej w celu obnizenia
zuzycia paliwa.

® Znacznie szybsze wprowadzanie
ulepszen wydajnosci samolotéw.

® Stanowcza propozycja
zmniejszenia tworzenia smug
kondensacyjnych oraz chmur
pierzastych poprzez nasilenie
badan w celu usprawnienia kontroli
ruchu lotniczego.

® Przestanki przemawiajgce przeciw
nowej infrastrukturze UE w $wietle
potrzeby ograniczenia wzrostu
pasazerokilometrow.

W JAKI SPOSOB NALEZY POPRAWIC PROPONOWANY SYSTEM HANDLU UPRAWNIENIAMI DO EMISJI DLA LOTNICTWA
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Lotnictwo jest najszybciej rosngcym zrodtem emisiji
powodujgcych zmiany klimatu w Unii Europejskie;.

Nowe badanie zamoéwione przez Friends of the

Earth w uznanym Osrodku Badan nad Zmianami
Klimatycznymi Tyndall przy Uniwersytecie w
Manchesterze, analizuje role sektora lotniczego w
osigganiu niskiego poziomu emisji w przysztosci oraz
zapobieganiu niebezpiecznym zmianom klimatu.

Niniejsze streszczenie podsumowuje wyniki badania.
Stwierdza one, ze obecna propozycja objecia emisji
lotniczych Europejskim Systemem Handlu Emisjami
jest stanowczo niewystarczajgca, aby wyhamowac
rosngcy udziat lotnictwa w powstawaniu groznych
zmian klimatycznych. Rada i Parlament UE muszg
zasadniczo zaostrzyC przepisy systemu ETS,
wprowadzi¢ go w 2010 r. dla wszystkich lotéw, oraz
podjg¢ dodatkowe dziatania w celu jak najszybszego
ograniczenia wzrostu emis;ji lotniczych.

Friends of the Earth to:

O najszersza na Swiecie sie¢ organizacji ekologicznych, posiadajgca okoto

miliona zwolennikéw na pieciu kontynentach, oraz skupiajgca ponad 70
krajowych organizacji z catego $wiata

Friends of the Earth Anglia, Wallia i Irlandia Pétnocna to:

O najbardziej wptywowa w Wielkiej Brytanii, krajowa organizacja
prowadzgca kampanie na rzecz srodowiska naturalnego

O jedyna w swoim rodzaju sie¢ aktywnych grup lokalnych, pracujacych w
ponad 200 spotecznosciach w Anglii, Walii i Irlandii Pétnocnej

O zalezna od prywatnych oséb w ponad 90 procentach swoich przychodéw

Friends of
the Earth

Poprawa zycia ludzi poprzez inspirowanie rozwigzan probleméw srodowiska naturalnego

Friends of the Earth — Anglia, Walia i Irlandia Pétnocna
26-28 Underwood Street, London N1 7JQ, Wielka Brytania

Tel 00 44 (0)20 7490 1555 Fax 00 44 (0)20 7490 0881 Strona internetowa www.foe.co.uk

Numer spotki powierniczej: 1533942 Numer organizacji charytatywnej: 281681

@ Wydrukowano w Wielkiej Brytanii na papierze wytworzonym w 100% z odpadéw pokonsumpcyjnych Wrzesien 2007
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